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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Fahrzeug-Anten- 
neneinrichtung nach dem Oberbegriff des Anspruches 
1. 

Eine derartige Fahrzeug-Antenneneinrichtung ist bei- 
spielsweise durch die DE 37 19 692 C2 und ihre prak- 
tische Realisierung bei einer Ausfuhrung fiir Mercedes 
Benz-PKW der Baureihe W 21 0 bekannt. Dabei ist das 
Hochfrequenzgerat, welches AnpaB-Schaltungen und 
Verstarker beinhaltet, an der Karosserie angebracht 
und uber Kabel mit am Scheibenrand angeordneten 
Kontaktstellen der Antennenstruktur(en) verbunden. 
Die Kabel sind an den Kontaktstellen der Scheibe ent- 
weder test (durch Lotung) oder losbar (Steck- oder 
Druckknopf-Verbindungen) und am Hochfrequenzgerat 
umgekehrt entweder gesteckt oder angelotet. 
Die genannten Kontakte mussen samtliche Toleranzen 
zwischen der Karosserie und der damit uber einen fie- 
. xiblen Kleber verbundenen Fa hrzeug- Front- oder - 
Heckscheibe ausgleichen, die bei der Fertigung der 
Kontakte, der Montage von Scheibe und Hochfrequenz- 
gerat sowie durch die Ruttelbewegungen des Fahr- 
zeugs entstehen. 

Die Toleranzen der Kontaktstellen der als Silberdruck 
hergestellten Antennenstrukturen gegenuber dem 
Scheibenrand sowie der Scheibe gegenuber der Karos- 
serie bedingen unter anderem verhaltnismaBig groBe 
Kontaktflachen, welche hochfrequenztechnisch ungun- 
stig sind. 

Die Verlegung der Verbindungskabel beeinfiuBt die An- 
tennenparameter, insbesondere die AnschluBimpe- 
danz der Antenne, wodurch beim Hochfrequenzgerat 
eingangsseitig hohe Toleranzen entstehen, die eben- 
falls ausgeglichen werden mussen. Alle Lotungen auf 
der Fahrzeugscheibe sind uberdies problematisch, weil 
sie aufgrund der Vorspannung und der schlechten War- 
meleitfahigkeit des Glases zu erheblichen Glasbruchra- 
ten und damit einer Verteuerung des Systems fuhren. 
[0002] Aus der EP 0 386 678 B1 ist es weiterhin be- 
kannt, bei einer Fahrzeugantenne nachdem Oberbegriff 
des Anspruches 1 zum AnschluB an Antennenstruktu- 
ren vorgesehene aktive Vierpole durch Lotung oder Kle- 
bung fest auf einer Fahrzeugscheibe anzubringen. Bei 
dieser Anordnung mussen keine Toleranzen zwischen 
Fahrzeugscheibe und Karosserie ausgeglichen wer- 
den. AuBerdem treten mangels einer Relativbewegung 
des Hochfrequenzgerats gegenuber der Karosserie 
auch keine auszugleichenden Schwingungstoleranzen 
zwischen beiden bei bewegtem Fahrzeug auf. 
Diese bekannte Einrichtung ist indessen nichtfiir Repa- 
raturen oder einen Austausch des Hochfrequenzge ra- 
tes geeignet, weil dafur in aufwendiger Weise bei der 
ersten Alternative ein Abloten und Wiederanloten des 
reparierten oder ausgewechselten Hochfrequenzgera- 
tes und bei der zweiten Alternative sogar ein vollstandi- 
ger Scheibentausch erforderlich ist. 
AuBerdem sind Leitungs- und Lotverbindungen fur den 



AnschluB des Vierpols an die Antennen notig, die eiraen 
erhohten Aufwand sowie die bereits beschriebene Ge- 
fahr eines Scheibenbruchs bedingen. 
[0003] Bei einer aus der GB-A-2 21 0 730 bekannten 

5 Scheibenantenne ist die Antennenstruktur schon nicht 
auf einer Fahrzeugscheibe angebracht, sondern auf ei- 
nem Isolierfilm, der seinerseits auf der Fahrzeugschei- 
be mittels eines Klebers befestigt ist. Auf den Isolierfilm 
ist eine Isolierfolie aufgeklebt, die am Antennen- 

10 FuBpunkteineKoaxialbuchsetragt,deren HF-Anschlus- 
se mit den zugehorigen Kontaktstellen der Antennen- 
struktur verbunden sind und in die der Koaxialstecker 
eines zur hochfrequenzmaBigen Verbindung mit einem 
entfernt angeordneten HF-Gerat (Autotelefon) vorgese- 

*s henen koaxialen Verbindungskabels einsteckbar ist. 
Die bekannte Fahrzeug-Antenneneinrichtung ist somit 
in Aufbau und Montage aufwendig. 
[0004] Gleiches gilt auch fur die in der EP-A-0 791 975 
beschriebenen Fahrzeug-Antenneneinrichtung nach 

20 dem Oberbegriff des Anspruches 1 , bei der die auf einer 
Fahrzeugscheibe angeordneten Antennenkontakte mit 
den an der Karosserie angebrachten Kontaktteile (Kon- 
taktfuB) und weiter uber eine Verbindungsleitung mit 
dem ebenfalls an der Karosserie befestigten HF-Gerat 

25 (Signalverarbeitungsgerat) verbunden sind. 

[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabezugrunde, eine 
Fahrzeugantenneneinrichtung der eingangs genannten 
Art zu schaffen, bei der das Hochfrequenzgerat auf 
moglichst einfache und kostengunstige Weise losbar an 

30 der Scheibe befestigbar und zugleich ohne Verbin- 
dungsleitungen und ohne Lotung elektrisch mit den An- 
schluBstellen der Antennenstruktur(en) verbindbar ist. 
[0006] Diese Aufgabe ist durch die kennzeichnenden 
Merkmale des Anspruches 1 gelost. Durch die losbare 

35 Anordnung des Hochfrequenzgerates auf der Fahr- 
zeugscheibe sind nicht nur die Toleranzen sowie Rela- 
tivbewegungen zwischen Karosserie und Scheibe un- 
beachtlich und lediglich noch die eine Zehnerpotenz ge- 
ringeren Toleranzen des Silberdrucks auszugleichen, 

40 sondern zusatziich auch Gerateauswechslungen ein- 
fach und schnell ausftihrbar. Dies kann zu Reparatur- 
zwecken oder fur den Einsatz unterschiedlicher Hoch- 
frequenzgerate zur Anpassung an geanderte Bedingun- 
gen erfolgen. Daruber hinaus ist es auch moglich, fur 

45 eine Reihe von Fahrzeugen den gleichen Sok-kel vor- 
zusehen und diesen dann je nach Fahrzeugtyp bzw. An- 
tennentyp mit einem passenden Hochfrequenzgerat zu 
bestucken, desseri auBere Form bezuglich einer siche- 
ren Halterung an den Sockel angepaBt stets dieselbe 

50 ist und deren Kontaktschema den Konfigurationen der 
jeweiligen AnschluBstellen entspricht. 
[0007] Die erfindungsgemaBe Einrichtung ist somit im 
Vergleich zum beschriebenen Stand der Technik we- 
sentlich vielseitiger verwendbar und ein Geratewechsel 

55 bedingt keinen teuren Scheibenwechsel. 

Als Hochfrequenzgerate sind dabei den Bedurfnissen 
des Einzelfalls angepaBt unterschiedliche elektronische 
Baueinheiten einsetzbar. Im Regelfall ist das ein Ver- 
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starker mit AnpaB-Schaltung, es kann aber auch - fur 
den Fall, daB nur eine geringe, den Sichtberetch des 
Fahres nicht storende Scheibenflache zur Verfugung 
steht - lediglich eine AnpaB-Schaltung sein, die z.B. 
uber eine Rachbandleitung entweder direkt oder uber 5 
einen an der Karosserie befestigten Verstarker mit ei- 
nem Empfanger oder Sender in Verbindung steht. 
Weiterhin ist das Hochfrequenzgerat, also beispielswei- 
se ein Verstarker, direkt, d.h. ohne Verbindungsleitung 
an den AntennenfuBpunkt anzuschlieBen, wodurch so- 
wohl eine vom Aufbau des Fahrzeugs unabhangige gu- 
te Anpassung als auch - im Empfangsfali - ein optimales 
Signal-Rausch-Verhaltnis am Verstarkerausgang er- 
reicht ist. Im Sendefall ist durch den direkten AnschluB 
des Hochfrequenzgerats an die Antennenstruktur(en) 
kein AnpaBglied, sondern lediglich ein an die an die 
Kontaktstellen transformierten FuBpunktimpedanzen 
der Antennenstruktur(en) angepaBter Verstarkeraus- 
gang erforderlich. Damit steht an den Antennen eine op- 
timale Sendeleistung zur Verfugung. 
[0008] In den Unteranspriichen sind vorteilhafle Aus- 
fuhrungen und Ausgestaltungen der Fahrzeug-Anten- 
neneinrichtung gemaB Anspruch 1 angegeben. 
[0009] Fur den eiektrischen AnschluB des Hochfre- 
quenzgerates an die Kontaktstellen der Antennenstruk- 
tur(en) besteht eine besonders einfache und kosten- 
gunstig herstellbare Ausfuhrung gemaB Anspruch 2 in 
der direkten Verbindung der Gerateanschlusse mit den 
Kontaktstellen. Der Sockel muB dabei keinerlei Kontakt- 
sondern lediglich Haltevorrichtungen aufweisen und ist 
dadurch auBerst kostengunstig als einf aches Spritz- 
guBteil herstellbar. 

[0010] In Anspruch 3 ist eine alternative Losung fur 
die elektrische Verbindung von Hochfrequenzgerat und 
Antenne(n) angefuhrt, die zwar durch die zusatzlichen 
Kontakte im Sockel aufwendiger ist, aber eine groBe 
Vielfalt konstruktiver Gestaltungsvarianten und damit 
Anpassungsmoglichkeiten an unterschiedliche raumli- 
che Gegebenheiten bietet. 

[0011] Durch Zusammenfassung der Kontaktstellen 
mehrerer auf der Fahrzeugscheibe aufgedruckter An- 
tennenstrukturen, beispielsweise fiir mehrere Fre- 
quenzbereiche und/oder fiir Diversity- Empfang, in ei- 
nem flachenmaBig kleinen AnschluBfeld (Anspruch 4) 
sind die an sich schon geringen Silberdrucktoleranzen 
noch weitervermindert. Vorallem aber sind die Kontakt- 
stellen nicht wie beim Stand der Technik gemaB der DE 
37 19 692 C2 urn die gesamte Fahrzeugscheibe herum 
angeordnet, sondern mit erheblich geringerem Aufwand 
auf eine relativ kleine Flache begrenzbar Dadurch kann 
auch die GroBe des Sockels und damit die Sichtbeein- 
trachtigung minimiert oder der Sockel in vorteilhafter 
Weise z.B. unter Verkleidungen des Fahrzeugs ange- 
ordnet werden. 

[0012] Dabei ist es besonders giinstig, die Zuleitun- 
gen von den FuBpunkten der Antennenstrukturen zu 
den Kontaktstellen des AnschluBfeldes nach Anspruch 
5 durch Koplanarleitungen zu realisieren, weil diese ein- 



fach herzustellen sind und gute elektrische Ubertra- 
gungsdaten aufweisen. Besonders kostengunstig und 
prazise ist ihre Herstellung zusammen mit dem Silber- 
druck der Antennenstrukturen (Anspruch 7). 
Dies gilt auch fur gemaB Anspruch 6 vorgesehene Mar- 
kierungen, die eine schnelle und genau positionierte An- 
bringung des Sockels auf der Fahrzeugscheibe ermog- 
lichen, die wiederum eine exakte Zuordnung der Kon- 
takte des Hochfrequenzgerates zu den Kontaktstellen 
und damit eine sichere Kontaktierung gewahrleistet 
[0013] Fur die Halterung des Hochfrequenzgerates 
im Sockel ist eine Reihe von technischen Losungen 
mbglich. Eine in Aufbau und Herstellung unkomplizierte 
Ausfuhrung ist in Anspruch 8 angegeben. 
[0014] Dabei wird das Hochfrequenzgerat soweit in 
den Sockel eingeschoben, bis die nach auBen abragen- 
den Nasen des Hochfrequenzgerates vollstandig unter 
die Vorsprunge des Sockel-Rahmens eingefuhrt sind. 
[0015] Vorteilhafterweise sind die Vorsprunge und 
Nasen gemaB Anspruch 9 an drei korrespondierenden 
Seiten des Sockels bzw. des Hochfrequenzgerates an- 
geordnet, so daB sich das Hochfrequenzgerat - irisbe- 
sondere wenn die Vorsprunge an jeder Rahmenseite 
durchgehend ausgebildet sind - wie in eine Art Tasche 
des Sockels einschieben laBt. 

Dazu ist allerdings auf der Einfuhrungsseite ein ausrei- 
chender Platzbedarf in der GrbBenordnung des Ein- 
schubweges erforderlich. Bei einer bevorzugten Monta- 
ge des Sockels im Randbereich der Fahrzeugscheibe 
steht jedoch in aller Regel ein derartiger Platzbedarf 
nicht zur Verfugung. Furdiesen Fall ist es giinstiger, daB 
die Vorsprunge an den Seiten und - zur Materialerspar- 
nis auch an der der Einfuhrungsseite gegenuberliegen- 
den Seite - unterbrochen sind oder anders ausgedruckt, 
daB an jeder der drei Seiten mehrere Vorsprunge vor- 
gesehen sind. Das Hochfrequenzgerat wird bei dieser 
vorteilhaften Ausgestaltung zunachst senkrecht zur Fla- 
che des Sockels in diesen eingeruhrt, wobei die seitli- 
chen Nasen des Hochfrequenzgerates zwischen den 
seittichen Vorsprungen des Sockels hindurch gleiten, 
und anschlieBend senkrecht dazu bis zum Anschlag in 
den Sockel eingeschoben, wobei alle Nasen unter den 
zugehorigen Vorsprungen liegen. 
Beim ersten Montageschritt ragt das Hochfrequenzge- 
rat lediglich urn etwa die Tiefe der Vorsprunge uber die 
Einfuhrungsseite hinaus, so daB sich diese Ausfuhrung 
aufgrund des geringeren Platzbedarf s besonders fiir die 
Montage an Scheibenrandern eignet. 
[0016] GemaB einer weiteren vorteilhaften Ausge- 
staltung der Erfindung ist vorgesehen das Hochfre- 
quenzgerat mittels einer losbaren Rasthalterung riittel- 
sicher im montierten Zustand zu halten (Anspruch 10). 
Besonders einfach und kostengunstig sowohl hinsicht- 
lich der Herstellung als auch der Bedienung ist eine Aus- 
bildung dieser Rasteinrichtung gemaB Anspruch 1 1 . Die 
Rastzungen mit den Rastnocken sind ohne Mehrkosten 
z.B. im SpritzguBverfahren mit dem Sockel zusammen 
herstellbar. 
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Die Rastnocken werden beim Einfuhren des Hochfre- 
quenzgerats in den Sockel heruntergedruckt und 
schnappen bei vollstandig eingeschobenem Hochfre-. 
quenzgerat aufgrund der Federwirkung der Rastzungen 
wieder in ihre Ausgangslage, wobei sie das Gehause 
des Hochfrequenzgerates hintergreifen. Zum Ausbau 
des Hochfrequenzgerates ist dieses andererseits nach 
Herunterdrucken der Rastnocken ohne weiteres aus 
dem Sockel herausziehbar. 

[0017] Das Einschieben des Hochfrequenzgerats in 
den Sockel wird erheblich erleichtert durch gemaB An- 
spruch 12 vorgesehene Gleitschragen an den einander 
zugewandten Stirnflachen korrespondierenden Nasen 
und Vorsprunge. In vielen Fallen genugt es, entweder 
nur die Vorsprunge oder nur die Nasen anzuschragen. 
Bei Herstellung des Sockels und des Gehauses des 
Hochfrequenzgerates beispielsweise irn SpritzguBver- 
fahren konnen jedoch die Nasen und Vorsprunge ohne 
Mehrkosten mit korrespondierenden Profilen gefertigt 
werden. 

[0018] Die losbare elektrische Verbindung der An- 
schlusse der Hochfrequenzgerate mit den zugehorigen 
Kontaktstellen der Antennenstrukturen auf der Fahr- 
zeugscheibe erfolgt bei einer besonders vorteilhaften 
Ausfuhrung der erfindungsgemaBen Fahrzeug-Anten- 
neneinrichtung gemaB Anspruch 13 durch am Hochfre- 
quenzgerat angebrachte Kontaktfedern. Diese gewahr- 
leisten nicht nur einen dauerhaft sicheren Kontakt, der 
bei Bedarf ohne jeden Aufwand losbarist, sondern drtik- 
ken zugleich ihre Nasen durch ihre Federkraft an die Un- 
terseite der Vorsprunge, welche die Federkraft aufneh- 
men. Durch geeignete Formgebung und Wahl des Ma- 
terials der Kontaktfedern ist sonach auf einfachste Wei-' 
se sowohl ein ausreichender Kontaktdruck und damit ei- 
ne ruttelsichere Kontaktierung als auch die Vermeidung 
von Klappergerauschen erreicht. 
[0019] Eine weitere Moglichkeit, den Kontaktdruck 
der Kontaktfedern auf die Kontaktstellen ohne Mehrauf- 
wand zu erhohen, ist in Anspruch 14 angegeben. Sie 
erfolgt dadurch, daft die Nasen und damit die am Hoch- 
frequenzgerat angebrachten Kontaktfedern durch die 
zweite Gleitschrage bei vollstandig in den Sockel einge- 
schobenem Hochfrequenzgerat noch weiter zur Fahr- 
zeugscheibe hingedruckt werden. Grundsatzlich kon-. 
nen die Kontaktfedern an beliebigen Stellen der den 
Sockel zugewandten Flache des Hochfrequenzgerates 
angebracht sein, sie mussen lediglich exakt den korre- 
spondierenden Kontaktstellen der Antennenstrukturen 
gegenuberliegen. Eine besonders einfache und damit 
genaue Positionierung ist jedoch dann erreichbar, wenn 
die Kontaktfedern in einer Linie ausgerichtet, beispiels- 
weise zwischen den Vorsprungen auf der breiten Seite 
(Kontaktseite) des Sockels angeordnet sind. 
[0020] Eine gewolbte Ausbildung der Kontaktfedern 
in ihrer Langsrichtung, also der Einschubrichtung, nach 
Anspruch 15 bewirkt in vorteilhafter Weise nicht nur ei- 
nen punktformigen und damit definierten Kontakt mit ho- 
hem Kontaktdruck, sondern auch ein schonendes Auf- 



gleiten auf den Silberdruck der Kontaktstellen, der da- 
durch auch bei mehrfachem Herausziehen und fein- 
schieben eines Hochfrequenzgerates in den bzw. aus 
dem Sockel vor Beschadigungen sicher ist. Sollte bei 

5 alternativen Einrichtungen neben einer Verschiebung 
des Hochfreuenzgerates und damit der Kontaktfedern 
in deren Langsrichtung auch in ihrer Querrichtung erfol- 
gen, so ist auch eine konvexe Wolbung in dieser Quer- 
richtung vorteilhaft. 

w [0021] Die Kontaktfedern konnten aus leitfahigem 
Kunststoff in der Form von Kunststoffpads (wegen de- 
ren geringer Lange ist der elektrische Widerstand noch 
ausreichend gering) oder aus metallbeschichtetem 
Kunststoff bestehen. Metallfedern gemaB Anspruch 16 

15 haben demgegeniiber den Vorteil hoherer Stabilitat 
bzw. Bruchsicherheit, groBerer moglicher Kontaktdruk- 
ke und besserer Leitfahigkeit. AuBerdem sind sie in be- 
liebiger Form einfacher und kostengunstiger als Stanz- 
biegeteile herstellbar. 

20 [0022] Eine Ausfiihrungsform der Kontaktfeder nach 
Anspruch 17 steilt eine besonders fur den elektrischen 
AnschluB an Schaltungsplatinen und die Halterung in 
eingegossenen Platinen geeignete Realisierung dar. 
[0023] Dabei zeichnet sich eine Ausbildung gemaB 

25 Anspruch 18 durch eine hohe mechanische Stabilitat 
und eine groBe Lotflache fiir einfache und sichere Kon- 
taktierung auf der Schaltungsplatine aus. 
[0024] Zur exakten Positionierung des ebeneh Feder- 
arms auf der Platine fiir den Lot- und ggf. den EingieB- 

30 bzw. Umspritzvorgang ist es besonders vorteilhaft, das 
freie Ende des ebenen Schenkels nach Anspruch 1 9 mit 
einem abgebogenen Fortsatz zu versehen, der zur 
Montage in eine zugeordnete Ausnehmung der Schal- 
tungsplatine eingesteckt wird. 

35 [0025] Als Schutz gegen mechanische Beschadigun- 
gen und Witterungseinflusse ist es vorteilhaft, das 
Hochfrequenzgerat mit einem Gehause zu versehen 
(Anspruch 20). Zur sicheren Vermeidung von Kurz- 
schiussen besteht dieses aus Isoliermaterial. Beson- 

40 ders kostengunstig ist die Herstellung, wenn das Ge- 
hause gemaB Anspruch 21 aus Umspritz- bzw. 
VerguBmaterial besteht, da dieses nicht nur auf einfa- 
che Weise in alien moglichen Formen, z.B. ohne Mehr- 
kosten mit Haltenasen, herstellbar ist, keine besonde- 

45 ren Haltemittel fur eingespritzte Teile wie z.B. die Kon- 
taktfedern benotigt und nicht zuletzt besonders flach 
herstellbar ist, wodurch eine versteckte Montage unter 
Formteilen des Fahrzeugs wie dem Himmel, der Hutab- 
lage oder der C-Saulen-Verkleidung moglich ist. 

so [0026] Ein weiterer Vorteil eines Kunststoff -GuBge- 
hauses besteht darin, daB praktisch ohne Mehrkosten 
in der Fertigung zusatzliche Vorrichtungen, beispiels- 
weise Halte- oder Fuhrungseinrichtungen, etwa einge- 
formte KabelaufnahmenfiirZuleitungen weiterer Anten- 

55 nen (z.B. Mobilfunk- Oder GPS-Navigationsantennen), 
integrierbar sind. Damit entfallt die Notwendigkeit zu- 
satzlicher Elemente fiir Fuhrungs- und Haltefunktionen. 
[0027] Das Hochfrequenzgerat ist hinsichtlich seiner 
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Abmessungen nicht an die GroBe des Sockels gebun- 
den. Es kann vielmehr mit Teilen, welche keine Kontakte 
aufweisen, ohne weiteres auch uber den Sockel hinaus- 
ragen, sof ern die Haltekraft der die Vorsprunge des Sok- 
kels hintergreifenden Nasen ausreicht. 
[0028] 1st dies nicht der Fall, z.B. wenn eine beson- 
ders hohe Ruttelsicherheit gefordert wird, so ist eine Er- 
weiterung des Sockels uber seinen dem AnschluBfeld 
der Antennenstrukturen zugeordneten AnschluBbe- 
reich hinaus gemaB Anspruch 23 von Vorteii. Dabei sind 
die seitlichen Vorsprunge zweckmaBigerweise als von- 
einander beabstandete Einzelvorsprunge ausgebildet, 
zwischen denen die seitlichen Nasen des erweiterten 
Teils des Hochfrequenzgerates eingefuhrt werden, an 
der dritten Seite kann dagegen auch ein durchgehender 
Vorsprung vorgesehen sein. 

Der gesamte Sockel kann mehrteilig (aber einstuckig) 
aufgebaut sein, mit dem Vorteii, daB lediglich ein Sockel 
fiir unterschiedliche GerategroBen erforderlich ist. Die 
Fahrzeug-Antenneneinrichtung ist damit kostengunstig 
und vielseitig. Vor allem abererfordem Geratevarianten 
(z.B. ein- Oder mehrstufige Verstarker und passive 
Schaltungen wie Filter, Anpassungsschaltungen oder 
Fernspeiseeinrichtungen) durch diese Sockelausfiih- 
rung keine Scheibenvarianten. 

[0029] Die in Anspruch 24 vorgesehene Befestigung 
des Sockels auf der Fahrzeugscheibe ist dauerhaft si- 
cher, schnell exakt und mit erheblich geringerem Auf- 
wand ausfiihrbar als Lotverbindungen. 
[0030] Auch relativ komplizierte Hochfrequenzgerate 
sind heute bereits mit verhaltnismaBig kleinen Abmes- 
sungen herstellbar. Trotzdem ist es im Interesse einer 
groBtmoglichen Fahrsicherheit von Vorteii, den Sockel 
gemaB Anspruch 25 moglichst am Scheibenrand zu po- 
sitionieren und, wenn irgendwie moglich, wie bereits er- 
wahnt unter Formteilen des Fahrzeugs oder nach An- 
spruch 26 unter von Schwarzdruck abgedeckten Schei- 
benflachen anzuordnen. 

[0031] Die Erfindung wird nachstehend noch anhand 
eines Ausfuhrungsbeispieles einer erf indungsgemaBen 
Fahrzeug-Empfangsantenneneinrichtung mit erweiter- 
tem Sockel und einem Verstarker in den Figuren naher 
erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 - eine perspektivische Ansicht einer erfin- 
dungsgemaBen Fahrzeug-Antennenein- 
richtung auf einer Fahrzeugscheibe mit 
noch nicht im Sockel montiertem Verstarker 
und zwei Ausschnitten in vergroBertem 
MaBstab, wobei der Sockelausschnitt in ei- 
nem Teilbereich nochmals vergroBert ist, 

Fig. 2a - eine Draufsicht auf den AnschluB- und ei- 
nen angrenzenden Erweiterungsbereich 
des Sockels, 

Fig. 2b - eine Draufsicht auf diesen Sockelteil und 
Fig. 2c - einen Schnitt durch den Sockel auf Hohe 
der kontaktseitigen seitlichen Vorsprunge 
mit stirnseitiger Ansicht des Verstarkers, 



Fig. 3a - einen Schnitt durch den Verstarker in Ein- 
schubrichtung auf Hohe eines kontakseiti- 
gen Vorsprungs in vergroBertem MaBstab 

Fig. 3b - einen Schnitt durch den Verstarker in Ein- 
5 schubrichtung auf Hohe einer Kontaktfeder, 

Fig. 4a - eine Draufsicht auf eine Kontaktfeder von 
der Kontaktseite her in vergroBertem 
MaBstab und 

Fig. 4b - eine seitliche Ansicht der Kontaktfeder. 
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[0032] Die fiir den Empfang von Signalen in unter- 
schiedlichen Frequenzbereichen vorgesehene Fahr- 
zeug-Antenneneinrichtung besteht aus einem als 
Kunststoffspritzteil hergestellten Sockel 1, einem darin 

15 einsetzbaren Hochfrequenzverstarker 2 sowie einem 
flachenmaBig minimierten, im rechten oberen Eckbe- 
reich einer Fahrzeug-Heckscheibe 3 angeordneten An- 
schiuBfeld 4, in dem die FuBpunkte mehrerer, hier hur 
als Kastchen prinzipiell dargestellter Antennenstruktu- 

20 ren 5-10 in flachigen Kontaktstellen 11 zur Kontaktie- 
rung mit zugeordneten Kontaktfedern 12 des Hochfre- 
quenzverstarkers 2 zusammengefuhrt sind. 
DieVerbindungsleitungen der Kontaktstellen 11 mit den 
AntennenfuBpunkten sind je nach Lange als einfache 

25 Leitungsbahnen 13-16 oder Koplanarleitungen 17, 18 
ausgebildet und kostensparend zusammen mit den An- 
tennenstrukturen 5-10 sowie den Kontaktstellen 11 in 
Silberdruck auf die Fahrzeugscheibe 3 aufgebracht. 
Durch die Zusammenfuhrung aller Antennenanschlus- 

30 se ist in vorteilhafter Weise nur ein Verstarker erforder- 
lich, der iiberdies an einer nicht storenden Stelle auf der 
Fahrzeugscheibe 3 angeordnet sein kann. 
[0033] Der Sockel 1 besteht aus einem rechteckigen 
Rahmen mit seitlichen Rahmenteilen 1 9, 20, 21 und 22 

35 sowie einem einfuhrungsseitigen und einem kontaktsei- 
tigen Rahmenteil 23 bzw. 24. Zwischen den seitlichen 
Rahmenteilen 19 und 20 befindet sich der AnschluBbe- 
reich 25 fiir den Hochfrequenzverstarker 2, zwischen 
den seitlichen Rahmenteilen 20 und 21 bzw. 21 und 22 

40 jeweils ein Erweiterungsabschnitt 26 bzw. 27. Die seit- 
lichen Rahmenteile 19-22 weisen jeweils zwei nach in-' 
nen vorragende Haltevorsprunge 28 auf, das kontakt- 
seitige Rahmenteil 24 weist im AnschluBbereich 7 Hal- 
tevorsprunge 29 und in den Erweiterungsabschnitten 

45 26, 27 je einen durchgehenden Haftevorsprung 30, 31 
auf. Alle Haltevorsprunge 28 bis 31 sind vom Sockelbo- 
den beabstandet. 

Am einfuhrungsseitigen Rahmenteil 23 sind federnde 
Rastzungen 32 angeformt, welche in Rastnocken 33 zur 
50 Halterung des montierten Hochfrequenzverstarkers 2 
en den. 

[0034] Der Hochfrequenzverstarker 2 besteht aus ei- 
ner die elektrischen Schaltungsbauteile tragenden 
Schaltungsplatine 34, die in ein SpritzguBgehause 35 
55 eingebettet ist, das passend fiir den Einbau in den Sok- 
kel 1 ausgebildet und bemessen ist. Es weist an den 
beiden Schmalseiten je zwei Nasen 36 und an der Kon- 
taktseite im AnschluBbereich 25 Nasen 37 auf, die mit 
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